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lLLa Repubblica GE

DIVERSO PARLRE s .
P Port, riforma

Riforma
delporti
Falsa partenza
e troppi difetti

ENERD] 30 scorso &

saltatala primariunione

del Comitatodi Gestione
degli scoli Genova eSavona,
che ha sostituito i vecchi
Comitati Portuali
rappresaentativi delle categorie
werrtocali. Un vinvio per
inconfessato smarrimento nei
meandridi una nuova
normativa che prevede
contrellida
parte
dell’'onnipresen
te ANAC;
l'aganzia
anticomzions
mailegittimata
democraticame
nte, bansi designata
rendanamente, e presieduta
con sorrisetto beffardo da quel
Raffnele Cantone.
intermittentenegli interventi
quanto sempre attento atle
attese del committente. Sulla
besediragionamenti
sviluppati in queste pagine da
un giurista del caltbro di
Stefano Rodotd, vieneda
chiedersi: 8 seguitodel volo
referendario del 4 dicembre,
che ha bocciato non solo
I'abrogazionedi alcune norme
costitzinnali quanto unintern
disegnorifondativodelle
istituzioni, basato suicriteri
dellacentralizazione
wop-down & dell'vomo soloal
comando, quale &la legittimita
dell’odiernoassetto imposto
alla portuatitaitaliana? Ossfa,
lariforma che porta il nomedi
Grazinnodel Rio. Nonostante si
tratti - probabilmente-del
politico di maggior spesserc
nallacompagine ministeriale,
composta da molti dilettant
allosharaglio, allestitada
Matteo Renzi e fotocopinzadn
Paolo Gentilon! (a parteil
melanconico Mareo Minnitiela
pittoresca new entry
all'istruzionadi Valeria Fedeli ).

SICUS APAGINAVI

cheva
ripensata

<DALLAPRIMA [l CRONACA
PIERFRANCO PELLEZETTI

subitnal pettinele
contraddizionidiuna
scdicente regolazione che
pretenderebbe di rifondare
l'ordine del sistema
marittimo nazionale con il
cervellotico accorpamento
i portl, senza produrreil
banché minime vantaggio
competitivo a frontedi
prevedibili conflittidi
interesse tra i soggetti
accorpati; I'efHclentismo
semplicisticodi metters a
tacere le voci ocali,
sostituite
dall‘accentramento a mezzo
del concerioverticistion
‘presidente di designazione
ministerinle - ministro
competente (?)".
Provvedimentl del tutto
insignificanti rispetto a
momentachel'intera
logisticamarittima
mondiala stavivendo
Insomma, seéveroche
anchelaratio diquesta
pseudo riformavenne
bocciatail 4 dicembre, orasi
imponeil tema di sottoporia
aradicalerevisione.
Maqui viene fuoriun
problema cheinveste
l'interoquadro politice
italianarla mancanza di
iniziativada parte dei
soggetticheavevano
propugnato il NO aj quesiti
referendari. Aonore del
vero, solola CGUL sembra
aver colto gli effettivi
significati dislstemain
quanioé avvenuia,
raccogliencocltre tre
milioni di firme per
Promuovers un nuovo
referendume xzzerare
alcune macroscapiche
patologie nel mercato del
lavore prodotte dal duo
RerziG&Poletti; In
particolareln
precarizznzione
dell'impicgoa mezzo
voucher. Maicampida

I NZIANU-COsi-a venire

metters in discussione,
*nell‘accozzaglia® di
operazioni perunanuova
statualita respinta al
mittentedal popolo italiana,
sono malti altri; dall’attacco
allascuolarepubblicana
{pubblica}alla tentata
desertificazione de) corpi
intermedie alla contrazione
deglispazidicontrollodel
corpo elettorale. Tra questi-
pernailiguri-spiccala
questione portuale.
Consideranda che nei
tanti smash mancati dalduo
Boschi/Ranzi lo scorso
dicembre, ¢'@anchela
mancata cancellaziane della
(pur pessima ) revisione del
TitoloQuintcdella
Costituzione, lncompetenza
per prenders: Finizialivain
gquestoambitorimane
all’kEnte Hegione. Cosa
intendara fare al riguardoil
PresidenteGiovanni Towi?

ORI JEP R LA

05/01/2017

RASSEGNA STAMPA



Il Piccolo

FACCIA AFACCIA IN MUNICIPIO

Il Porto vecchio unisce
| Serracchiani e Dipiazza

Tregua Regione-Comune su Porto vecchio

Faccia a faccia tra Serracchiani e Dipiazza. Intesa su cronoprogramma e medalita di spesa dei 50 milioni stanziati da Roma

di Gianpaolo Sarti

Le strette di mana, gli augurie
'auspicio di una "proficua”
collaborazione. Per Debora
Serracchiani e Roberto Dipiaz-
za il 2017 si & aperlo sotlo wna
buona siella: quella del Porto
Vecchio. La presidente della
Regione e Hl sindaco di Triesie
feri hanno fissate un primo
CIONOPFOZIAMIMA per avviare
le opere sostenute dal maxi fi-
nanziamento del governe Ren-
zi. Cisonu 50 milionidi euro in
hallo e ora si deve deridere eo-
me c guando spenderli.

[ due hanne Ie idee piutto-
sto chtare. Serracchiani ha de-
ciso innanzitutlo di souoscri-
vere un protocollo operative
tro i 'unc.(,hmuncﬁm
ﬁe ministerodei Benie

efle Atuviia Culturali, In mo-
do da definire 1a fase proget-
wale e atuativa degli interven-
1. [n panicolare, come gia sia-
billto in sede minlsteriale, 1 1a-
vori riguarderaino la viabilit
{2 milioni ¢ 500 mila curo}. il
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Pole museale (23 milioni), il
trasferimenie in Porto vecchio
dell'Icgeb (12 milioni), il recu-
pero dell'Unsus (5 milioni ¢
500 rila). il restauro della "Lo-
canda” (800 mila) ¢ la riqualifi-
cazlone delle banchine (3 mi-
lioni e 200 mila eurw).

T protacolin servird a chiari-
re anche ~chi fa cosa: la Regio-
neintende accordasi conlsin
dacosu quale sarh, in futuro, il
minlo del Comune, vale a dire
il "soggetto attuatore” dei lavo-
n. La governatrice, dal canio
suo, ha anche messo a disposi-
zione gli uffici teeniciregionali
di Fvg Strade per affiancare
quelli municipali cos) da pro-

cutare la nuova viabilitd, «Ab-

iamo ottenuto delle risorse
importanti dal governe prece-
dente - ha rilevato la presiden-
te della gitmia - per passare a
un'operalivitd  concreta  su
una parte di Triesie che rap-

resenta [l futuro non solo del-
acittd, ma dell'intera regione.
Per questo abbiamo inteso im-

i Debara Serracchian] o Reberto 0lolazza a cofloaulo a marcine del vortite sw Porto Vecthlo

primere un'accelerazione che
possa esserc coerente con
guello che poi sard il progeto
complessivo del riuso di Porto
Vecchio. Sta andando avanti
unc dei pit grandi regali chela
Regione faallacith di Triesie e
al Friuli Venezia Giulia, ciot il
recuperodi un'arca importan-
te. I, un lavore di squadr, in
cul Ja Regione ha fatto il suo e
in wmpi direl piutosio veloct,
grazie anche all'atenzione del
governon.

~Ciog del governo Nenzi pri-
ma - ha cvidenziato - ¢ poil
adesso, ancora, del minlstro
Franceschinl. Stiamo quindi
andando avanti per predispor-
re tutti gl atti che ci permette-
ranno di impiegare i 50 milio-

niw,

Soddisfatte Dipiazza, che
abbhozza una data. «Credo che
nelgiro di 30-10 glornl avremo
il prowcalle per pariires. L,
sotwolineando «l'ottimo. rap-
porto con la Hegione, ha pun-
tualizzato che «quando silavo-

EN
=d

ra assieme nell'interesse del
territorio | risultaid si rapgiun-
ganos. Perché il Porto Vec-
chio. conscgnato al Comunc.
«& patrimonio della citiy, & un
ambizioso progetto per tutta
la regione e solo unlti possia-
mo raggiungerlon, Ina parti-
1a, ha fatto sapere lo stesso Di-
piazza, che il diretto interessa-
10 e la presidente fin qui han-
no volulo gestite «in silenzin
sia da una parte che dall'‘altra.
perché l'accordo tra noi cra di
stare 2iui e risolvere i proble-
mi. Infatd, aintzio anno, i ska-
mn subito inconirati. Lei & in
gamba., io altreitante. L j risui-
taei s1 vedono-,

[ rimasto sostanzialmente
fuori dal wvolo, per ilinomen-
10. I'annoso tema della Ferrie-
ra: «Ugni istituzione svolge il
suo ruolo - ha chiosato Serrac-
chiani - a volie le upinioni pus-
sonn essere diverse, ma per
quanio mi riguarda la cnllnlr‘-
razione Lra noi sard sempre uti-
le e fastivan,

SAMFOMNCHE SETRYATA

Uti a palazzo Galatti

«Chiederemoche palazzo Galatti,
gik sede della Provinda, diventi
sade d@lUtks. Lo annuncia il
sindaco Reberto Diplazzaa

vlluppos. {£.5.)

margine dell'incontrocon la
presidenta Debara Serracchiani, in
<l sl dpariato anche
deiT'arganizzazions dalle unioni
territorialiintercomunali. )l 12
rennalo & preavistauna rianicne
con Fassessors reglonale
tompetente, Pack Parontin, «per
sclopliere anche alcuninadi malie
sempiics, ha anticipato propris
Serracchiant. Yracui, appunto la
tace. «S¢ ladomandanosiama
prontia concaderias, ha affermato
tapresidente, LUt ginfana sla
gid lavorando - ha splegata la
governatrice - compreso i plano di
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L'Informatore Navale

Porto vecchio Trieste, a breve protocollo per 50 mln dal
Governo

(ANSA) - TRIESTE, 4 GEN - Entro 30 o 40 giorni sara pronto il protocollo che consenti-
ra a Trieste di iniziare a spendere i 50 milioni di euro che il Governo ha stanziato per
l'area del Porto vecchio. E la risoluzione principale emersa oggi dallincontro fra la pre-
sidente della Regione Friuli Venezia Giulia, Debora Serracchiani, e il sindaco di Trieste
Roberto Dipiazza.

| due enti si sono accordati sulla distribuzione e sui modi della spesa, per cui ora basta
chiudere il protocollo con il Mibact. Un passo che per Serracchiani arrivera in "tempi
brevi", e che Dipiazza quantifica in "30 o 40 giorni".

Per Serracchiani "va avanti quello che & uno dei piu grandi regali della Regione a Trie-
ste e al FVG, il recupero di Porto vecchio. Un'operazione che & stata e continua a esse-
re un lavoro di squadra". In questa partita, ha aggiunto, "la Regione ha fatto il suo e I'na
fatto in tempi veloci. Forte anche l'attenzione del governo Renzi prima e Gentiloni oggi.

Inizieremo a spendere in tempi brevi".

Dipiazza ha aggiunto che "la fase di progettazione sara molto rapida perché il prece-
dente concessionario, Portocitta, aveva gia steso i progetti per gli allacciamenti viari e
di altro tipo. Non resta che realizzarli, visto che ora abbiamo la copertura finanziaria".
Discusso anche il tema dell'Uti, per la quale il Comune ha chiesto e ottenuto !a storica
sede della Provincia di Trieste in piazza Vittorio Veneto. (ANSA).
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Il Piccolo

[ Masterplan di Italia Nostra
“timone” per Porto vecchio

n quesd giorni dovicbhe essere stato definito il passaggio al

Comune dl Treste delle aree del Porto veechio a segulto dell’

cemendamento inscrito dal senzatore Francesco [tussa nella
Legge di s.abilith 2014, |l governo, tramite una delibera del Cipe
(Comitato interministeriale per la programmazione economi-
ca), ha stanziate 50 milioni di eiro da ependere nell'zreo di sel
anni per I'avvio del lavord di riqualificazione del Porto veechio. Il
finanzianento fa parte del Fondo sviluppo e coesione 2014-2020
¢ precisamen.e del Piano straleio "Cihura e Turismo” previsto
dalla de ibera del Cipe n. 3/2010. Delibera che Inquadm il recu-
pero del Porto veechio tra gli -interventi di grende spessore volti
al Irccu 1o di strutture dismesse e degradate di grande valore
culiuralen.

1l Masterplan di lalia Nostra, redatto nel 2013, & state fonda-
mentale in ale assegnazione. [nfatti nella scheda iministeriale si
indicano le linee guida del Masterplan, considerato strumento
direntorio per il Pono vecchio e si fa evidente riferimento alla cor-

sa documentazlone che lo compone e che ne sta alla base. [n-

ald nella Scheda d'imervenio si dichiara che lintervento sul
Portn vecchio, per cuisonostati stanziati 50 milioni di euro fina-
lizzati al restauro c allavalorizzazione dell'arcasprende le mosse
dal Masterplan elabarato da [alia Nosirache si prefigge ] obietui-
va s alegiro del recnpem funzionale e siruttirale dell amblio
del Porto vecchio...» ¢ apglunge alla fine del documento che ~gh
utilizzatmi finali idei fomdi)... duviannn assuiere 'impegno di
attuare be revisioni del Mas:.erplans, Si dice che «nelia prima fa-
sed interventn si procederd con ba ressa in sicurezza di tuoi gli
edifici ¢ che gi interventi sul magazzini e i manufatti stonci sa-
wannn di secupero funziona e secando criteni edilizi di restauro
leggaro. .. 8i raccomanda la wiela architeuonica stabilita nel
2001 affinché Varea non diventi
un qualsiasl waterirom e manien-
@ l'identitd del distreno storicu
portuate, Per il riutilizzo dell'aea
si deve provvedere alle apeie di
Infastnuitturazlione e ai sollnservi-
#1. A guestn propositn nel doru-
mento sb [ nferimentio a quanto
gia ipniizzalo da Ponaciad. Loai-
tuazione degl interventi non do-
vritinolin: swveniie sticiverso un
concessionasio unico,

Comsideraly vhe swiicamenwe
il Mo veechio @ stato luoga di
spesiientazioni diapplicazinedibievetti, dinuove tecoalogie
e di nuovi matcrialy costruttivi, il Masterplan proponc la callzbo-
razione scientifica di studiosi imemazionali (Comitato sclentifi-
co Internazionale artivo dal 20190), di competenze specifiche dn
indivlduyre nell"Universich di Trieste e nell*Area Science Park,
perapplicazioni di weniche edi materiali ccosostenibili,

A seguito dellz nuova situazione giuridica del Ponte vecchio,
alcunc parti del Masterplen andranno modificate, Quindi esso
sara inodificatn nella pare in cui sarh necessardo firo, ad sensi
del Decreto del eammiascrin del Governo nelln Regione Friull
Venezia Glulia ded 26 gennalo 2016, In vinth del g 1zle & staio sta-
bilito lo spastamento di paste del Punio Franco cel Poro vec-
chio in aled siti, nonché ai sensi delle intese intercorse fra s pre-
sidente della Negione Triu i Venezia Gluliu.Mc
{lsindaca di Trieste, In accorda a lom volta con leal re isthuzionl
interessate, cost come & stets concordata la cosiddena
“dividente” del wrriterio cel Pono vecchio, Per gl elfeud dl wle
accordo Ja linca di costa nmane in capo all Autoritd di sistema
panuale e al Demanio, con la continuith del regime di Perto
I'ranco, mentre la dmanenie pante del terriiorio viene sdemania-
Hezaea e trasferia al patdmonio del Comune di Treste. 11 Ma-
sterplan potrit diventare il punte di partenza su cui confronuasi
e ltalia Noswa Nazlonale, 2 nome del presidente nazionzle Mar-
co Parini. & pronta a offrire la proprie collaborazione c le compe-
tenze nel tavolitecnic Isdiexinnali.

*referente Parto vecchia - ftatia Nostra Nazionale
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Il Secolo XIX

Pettorino rilancia: presto due piloti sulle navi piu
grandi

L' ammiraglio: Sulla sicurezza lavoriamo ogni giomo. Ma ritardi e conflitti interni
bloccano le scelte dell' ente portuale

LA SICUREZZA in porto & un elemento

indispensabile e in conlinuo aggiornamento

spiega |I' ammiraglio Giovanni Petlorino,

comandante della Capitaneria genovese

ritrovatosi fino a dicembre scorso a

commissario dell' ex Autorita portuale, un anno

invece dei due mesi inizialmente prospettati, a

causa dell' allungamento dei tempi della

riforma del settore. Posso garantire dice

Pettorino - che In porto ¢i sono tutti gli elementi

necessari alla sicurezza, che & un fronte sul

quale lavoriamo ogni giorno, per incrementarla

sempre di pid.

La sicurezza & garantita nell’ attivita giorno

dopo giorno dalle norme internazionali, dall’

attivita di Capitaneria, piloti, ormeggiatori,

rimorchiatori, cosi come dai terminalisti che

intervengono per migliorare le strutture (a

fronte di sconti sul canone demaniale).

Tra pochi giorni entrera in vigore un nuovo

decreto della Capitaneria che imporra I

utilizzo de! doppio pilota sulle navi oitre una

certa dimensione.

Tultavia, sono evidenti le lentezze

burocratiche, di cui nessuno parla volentieri

ma che si commentano da sole: a proposito

del faro verde all' ingresso del porio, & almeno da tre ammiragli a quesla parie che la Capitaneria di
Genova sollecita la direzione Fari della Marina militare per avere i progeili e le indicazioni per co siruire
il famoso fanale verde all' imbocco dello scalo.

L' ex presidente del porto, Luigi Merlo, preferisce non parlare. Non si possono perd non ricordare i
conflitti interni all' amministrazione di Palazzo San Giorgio dopo il 2012: I inchiesta sul direttore tecnico
Andrea Pieracci, condannato a otiobre 2016 a due anni per abuso di ufficio, il doppio inte rim (tecnico e
amministrativo) assunto dal gia segretario generale Sandro Carena, il muro contro muro degli ultimi
anni tra lo stesso Merlo e i revisori dei conti, con provvedimenti bocciati o contestali decine di volte. Le
segnalazioni anonime In procura e le cordate inteme.

Cosi sulle cose che toccavano piu di un interesse, grandi o piccole che fossero, oche potevano
divenlare a rischio di conflitti, la struttura amministrativa ha reagito andando avanti con i piedi di
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-segue

piombo.

Anche il rilardo sulla Torre Piloti nasce da questo clima: la struttura, crollala la notte del 7 maggio 2013
a seguito dell’ urto della nave "Jolly Nero", con nove vittime, doveva essere ricostruita entro lo scorso
anno, ma prima le osservazioni dei revisori dei conli, poi a dicembre il Comitato portuale, {I' ultimo della
storia, prima di essere messa in soffitta dalla riforma Delrio) ne ha rinviato contro il parere di Pettoring la
realizzazione, suscitando I' allarme dei Piloti del porto: il comandante John Gatti ancora ieri & tornato a
ricordare che la Torre non & un capriccio ma una necessita.

E gli anemomelri? La centrale doveva essere posta sopra il tetto della Torre, poi crollata.

Trovata - dopo parecchio tempo - una nuova collocazione per Il collettore alla Stazione Marittima, quest’
anno dovrebbero entrare in servizio cinque degli 11 strumenti provisti.

Tutio sempre avanti adagio.

RASSEGNA STAMPA



Il Giornale

GENOVA, | COSTI DELLE OPERE NON FATTE

Tutti i numeri dei ritardi per la citta e per il Porto causati dalia mancata realizzazione delle
grandi infrastrutture ferroviarie ¢ stradali. Molte le denunce inascollale negli ultimi anni

il e denunce, negli anni scorsi, erano state
molte, ma sernpre inascoltate. Con tutte le
grandi opere, sopranutto quelle necessaric
ner far uscire le merci dal Porto, rimaste bloc-
cale, eternamente annunciate e alirettanto
eternamente non realizzate. Dopo la segna-

lazione del presidente di Assiterminal sui 345
milioni non investid di
Genova, Fex sottosegretario ai 1rasporti del
governo Berlusconi porta nuovi dati e cifre,

Massimillano Lussana a pagina #

LE DENUNCE De! presidente di Assiterminal Marco Conforti e del'ex sottosegretario det governa Berlusconi Mino Giachino

Infrastrutture, i costi dei ritardi

La mancata realizzazione di strade e ferrovie penalizza sopratiutto il Porto, rispetto a quelli europei

Massimiliano Lussana

B Atto primo, scena prima. Sul
palco del convegno livornese
dedicato all'ulimo complean-
no, il venticinquesimo, della
veccliia legge sui Porti, la nu-
mero 84 del 1894, il inoderaio-
re Bruno Dardand incalza per
tre volte il presidente di Assi
terminal Marco Confortl. 1.o
sventurato risponde: «Nel
Porto di Genova cl sono 345
milioni di investimenti fermi-.
Il testo & il libretto dell'opera
vengono pubblicati sul Gior-
nale del Plemnonte e della Li-
guria ¢ parte il dibattito (arto
primo, seena seconda).

Atto secondo. Minn Gla-
chino, sotwsepretario ai Tra-
sporti dell'ultimo governo di
Silvie Berlusconl, oggi presi-
dente di Saimare, il braccio
delle spedizioni del colosso di
Aldo e Roberto Spinelli, met-
1e nero su bianco alcuni nu-
meii, a partire dagli ottocento-
milla container (seicentomila
secondo una stima pih omtimi
stica di un'inchiesta del Seco-
o XIX) che il Porio di Genova
perde a favore di Rotterdam e
Anversa, | competitor de] Nord
Europa. Un numero «che tra
tasse portuali, lva e lavoro lo-
gistico varrebbe cinque mi-
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liardi di prodotto interno lor-
do e migliaia di post di lavo
1q. Con quei conteiner, il no-
stro Pil crescerebhe oltre 'uno
per cento & darebbe benefici
sia alla riduzione del debito
pubblico che alla creazione di
posti di lavoros,

Giachino sfodera dalla
giacca un suo discorso da sot-
tosegretario ai trasporti

dell'esecutivo Berlusconi a Pa-
lazzo San Glorgle, 11 4 giugno

del 2010, «quando presental i
lavori del 1Mano Nazionale
della Logistica e anche allora
il signor Spinelli si dichiurava
disponibile a investire. 1I Pia-
no venne definito dopo tante
consultazioni e consegnato at
governo di Mario Monti do-
po lapprovazione della Con-
sulta Nazionale dei Trasporti
e della Logistica a settembre
2012, ima yuell'esecutivo lo
mise in libreria. E solo il m-
nistro attuale Grazlano Del

rio. itolarc dei Trasporti
nell'uitima parte dell'esecuti-
vo di Maneo Renzl e in quel-
lo di Paolo Gentiloni, come

Jui molto onestamente ebbe a
dichiarare in Senatg, 1o utiliz-

z0 per scriverc il suo Piano dei
porti e della logisticar.

Ma & a quesio punto che
il numero unc di Saimare
parte con la sua vis polemica,
che non lo abbandona maie

che hadimostrato anche agli
Stad Generall dello Shipping
organizzati il mese scorso dal
Meditelegraph: «Abbiamn
perso quasi cinque anni che
in economia sono una eter-
nitd, cosi come si & perso
tempo nella realizzazione dei
collegamenti ferroviari tra il
porto ¢ il retruporto piemorn-
tese, cosl come & rimasta
bloccata la Gronda autostra-
dale. Quella scelta del gover-
no Monti & costata tantissimo
e addiritura Genova esita an-
cora nel rinnove delle con-
cessioni a terminal che in
quest anni hanno sviluppalo
il lavoro nel Porto di ducento
volte ¢ nella definizione del
progetto della nuova diga fo-
ranea che consentirebbe l'ar-
rivo delle navl dell' uldma ge-
neraziones,

Con, in pill, uno sfregio po-
liticn:  «Paradossalniente,
gran parte del mondo dello
shipping genovese, alle ele
zioni del 2013 ha appoggiato
Scelta Civica di Monti, il cui
governo aveva affossato le
prospetrive di sviluppo del
nostro Porto. Voti che, se con-
vogliati su Forza Italia e sul
centrodestra, avrehber per-
messo di vincere a Berlusco-
ni e di portare avanti sul se-
rio il nostro pianc della logi
sticas,

Mica finita. I sottosepgreta-
riv ai Trasporti del governo di
Berlusconi cita a memoria le
pagine 202 e 203 del libro di
Rosario Romeo sulla vita di
Camillo Benso conte di Ca-
vour, dove sispiega cotne di
sincanto e pessimismo fosse-
o una cifra stilistica del Nor-
dOvest da lernpi immemora-
bili. «Il gap infrastrutturale
spiega Giachino - & oggi il
magginre nstacolo a una for-
(e crescita del turdsmo e del-
la logistica, { due volani di svi-
luppo possibili per Genova,
Insomma, gl investimenti nel
Porta e soprattutto nei colle-
gamenti fra il Porto e il Got-
Ladu e i collegainenti veloci
con le grandi citth, sono la
prioriti»,

I ritardi nel Terzo Valico,
nelle infrastrutture, nella
Gronda, In una citta e in una
regione che pagano moltissi-
mao l'isolamento sono ferite
che sanguinano nel corpo di
una citla che non ha ancora
sanato la perdita delle Parte-
cipazioni Statali e ladecresci-
ta, tutt'usluro chie felice. Anche
demeografica, con il passaggio
da quasi 850miia abitant] ¢
l'obiettivo di raggiungere il
milivne, 4 meno di seicento-
mila, \nuovi genovesi» com-
presi. In questo dato da cen-
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simento, ¢’ il racconto della
crisi di Genova.

Con un"ultima avvertenza:
«Senzala Tav e con il Gottar-
do, 1 francesi che voglieno tra
sportare merce su rotaia

all'Interporto di Verona, han-
o maggiore convenzienza a
salire a Basilea, passare a Zu-
rigu e scendere finu a Milano
e di Il a Verona», Un vero ¢
proprio paradosso che & un

fermo Immagine sui proble-
mi delle infrastrutture liguri
e genovest

1l resto & in due cifre. La
crescita del Pil in Italia & at
tomo allo 0,8 per cento all'an-

no. Solo con quello chest per-

de con la logistica non sfrut-

tata a dovere e  container che

emigrano verso i grandi Por-

tt del Nord Buropa, st recupe-

rerebbe J'un per cento.
Petto tuttn,

CANTIERI
INFINIT)

Fra tanti stop
and go. i
lavori peril
Terzo Valico
procedano
lentamente
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The MediTelegraph

Aspettando la Torre il “sogno”

dei piloti € un fanale verde /
GALLERY

Genova - La sicurezza dimenticata a Genova. Da anni all'ingresso
del porto c’é soltanto quello rosso: da lontano sembra un semafo-
ro. Nello scalo pit importante del Paese che vuole competere in
Europa mancano misuratori del vento e delle correnti: ¢i si arran-
gio, anche guardando la bandiera sul Matitone.

Genova - |l primo porto italiano non ha strumenti per la misurazione del venio,
né per le correnti. Non ha illuminazione adeguata - franne dove i proprietari
delle banchine ¢i hanno messo una pezza - e al suQ ingresso piu importante,
poco olfre dove, forse, un giorno svetterd la nuova Torre Piloti disegnata da
Renzo Piano, manca anche il fanale verde di accesso. Persino il pid minusco-
lo porto d'ltalia pud vantare al suo ingresso un fanale verde da una parte, e
uno rosso dall’altra, per orientare nel buio della notte navi, barche, pesche-
recci. Genova no, |l fanale verde dovevano costruirlo sull’angolo della nuova
Darsena, quella che a ottobre raccoglie il Salone Nautico e rimane semi-
deserta il resto dell’anno. Non I'hanno costruito. Per collocarla sulla massiccia-
ta serviva un basamento particolare, vari progetti. Non se ne &€ mai fatto nul-
la. Ora all'imbocco del porto ¢’é solo la luce rossq, che fino a poco tempo fa
era cosi fioca che nelle giornate di caitivo tempo qualche comandante sfra-
niero, meno pratico del luogo, la confondeva tra i semafori di Corso Italia,

Navi pil grandi, stesso porto.

Mentre fa manovra in retromarcia per enirare tra le banchine di Sampierda-
rena, la prua della grande poriacontainer passa rasente la diga foranea. Dal
ponte di comando si vede il mare aperto che le sta dietro. Lo scafo passa a
pochi palmi d’acqua dallo spigolo del molo. Sembra un autobus di qualche
linea collinare, che lascia a ogni curva pochi centimetri tra auto parcheggio-
te, alberi, cartelli, pedoni. I porto &€ uguale alla cittd: strade e garage troppo
piccoli per i Suv, banchine e calate troppe strette per le navi di ultima gene-
razione. E come in cittd, le opere procedono lentfe, lentissime, quasi immokbili.
Non solo quelle strategiche necessarie ai futuro, non solo quelle fondamentali
per il presente, come la Torre Piloti firata giu la nofte del 7 maggio 2013 dalla
nave "“Jolly Nero” con nove vittime e la cui ricostruzione & in ritardo di un an-
no mezzo. Mancano anche le piccole cose, ufili e low-cost.

[
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Vento? Chiedi al Matitone.

Genova & un porto ventoso. Il bacino di Sampierdarena venne costruito a
pettine, con i moli lungo la direzione della tframontana. Se sul mare si formano
le "pecorelle” di schiuma, it vento ha gid superato i 20-25 nodi. | piloti, in atte-
sa che venga costruita la nuova forre, hanno preso casa a Ponte Colombo,
vicino agli ormeggiatori. Un bel posto, ma visibilitd zero. Per capire come gira
il vento, si guarda la bandiera con la croce di San Giorgio sul tetto del Matito-
ne, dall‘altra parte della sopraelevaia. Il porto perd € lungo 25 chilometr, il
vento cambia a seconda di colline e vallate alle sue spalle. Servirebbero de-
gli anemometi. Il progetto “Vento e porti” per installarli & partito nel 2009, tre
anni dopo sono stati dislocati su tutta la diga foranea. Non sono mai entrati in

attivitd, al contrario di Savona, La Spezia e Livorno, gli altri scali coinvolti nel
progeito.

Le insidie delle correnti.

«ll clima si sta fropicalizzando - commenta John Gatti, comandante dei pilofi
del porto di Genova -. Quando cominciai a lavorare, le giornate di vento erc-
no quasi sempre da Nord. Oggi per meta dell’anno il vento arriva da Sud-Est».
Scirocco, che soffia dritto dentro I'imboccatura del porto, lambisce il suo uni-
co fanale rosso, crea un lungo fiume invisibile di corrente, fino alla banchina
dell’llva, che qui per tutti & rimasta I'ltalsider, al massimo ex-ltalsider. Corrente
che spinge le navi, ne rende piu difficile la manovra. Cosi come quella del
Polcevera, in particolare nei giorni in cui la pioggia lo gonfia d'acqua.
«Servirebbero anche dei correntometri... che poi sono semplicemente dei
sensori immersi nell’acqua. Dieci anni fa potevano avere un costo, oggi co-
me tutte le tecnologie sono molto pit a buon mercato, e di cui futti i nostri
porti concorrenti ne sono dotatin,

«Sicurezza € competitivitan.

Per Gatti il punto & proprio questo: «E giusto pensare alle grandi opere, alle
strategie. Ma la competizione con i grandi porii inizia dalle piccole cose: ane-
mometri & correntometri non sono certo una prerogativa di Rotterdam. Le
dotazioni di sicurezza non servono solo a prevenire gli incidenti, ma portano
anche benefici economici. Se io ho dli strumenti per andalizzare le correnti,
I'esatta forza del vento... ma anche dragaggi regolari, buona illuminazione
notturna, cartine dei fondali aggiornate, renderd il porto sicuro, quindi piu effi-
ciente e funzionale, specie ora che le navi stanno diventando sempre pit
grandi, e il porto di conseguenza sempre piu piccolo».
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La Torre Piloti.

«Altrimenti succede come con la Torre Piloti - conclude Gatti -. Qualcuno po-
trebbe cominciare a dire: “Sono ire anni che siete senza e lavorate lo stesso”.
Ma non ¢’& nessun grande porto al mondo che non abbia la Torre: non solo
perché le navi sono pil molto pil grandi, perché bisogna osservare le mano-
vre. Ripeto: & questione di competifivitd. | fraghetti, che fanno spola tufti i
giorni, dalla Torre potevano essere guidati con la radio Vhf, li vedevamo. Og-
gi su ognuno dobbiamo fare salire un pilota, in uscita e in entrata. Costi di cui
alla lunga gli armatori tengono conton.

1 privati corrono ai ripari.

Il binomio sicurezza-competitivitd € ben chiaro ai terminalisti, i proprietari delle
singole banchine genovesi. Spinelli faglierd un pezzo di molo per far entrare
meglio le navi. Il Psa Terminal di Voliri Pra’” ha cambiato bitte e parabordi, per
adeguarle alle navi di ultima generazione. Ha illuminato la diga foranea, cosi
come & stato fatto al Sech, il terminal container sotto la Lanterna. Scelia ob-
bligata: pare non siano mai stati predisposti cavi per illuminare I'intera struttu-
ra da Levante a Ponente,

e e T ————eeee e i e
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L’Avvisatore Marittimo

«Per far funzionare
il porto non servono
colate di cementon

onmoliointeresseholet-
to gli articoli del Secola

XI\diquest giomisullaperdita
di 600 milacontainei che il por-
1o di Genova €1 vede portare
vinogni anne dai porti del Nord
Curopst.
Constupore ho anche appreso
dis sleuni “buontemmponi” della
politica rcgionalc {'aita .Tob)
eGiachinochelacolpadiquesia
perdita & da imputare a chi si
copposto alleopere stniegiche
(Terzovalico, gronda.c aygiun-
gerci i tombamenti del porno
di Voluri), To sono uno di questi
che insicmeatantialivi cittadini
del Poniente della Valpolcoyvera
e della cittd tutta hanno 12 con-
vinzioneche si pud fare funzio-
nare il porto senza altre colate
di cemento. Rivordo cle le no-
sirg lottc sono stalc glustc ma
mungrilaric ¢ che chi detencva
it poicre di finanziare queste
opere cnmccommmmacssc-
re i govemi di centro destra ¢
di centro sinistm che in questi
anni g1 so110 succeduti al potere
¢ quindi la colpa va ricercaa
it

Ricordo anche che nelle aten-
li lince di valico sono a disposi-
zionc circa I001racce peraltret-
tanti e meici Ricordo ache
che ! usodelirenoe convenien-
lepertratiesopra i 3 50km(pro-
pnp:lc iratic per il Nord Europa
via Golardo). Rlcordu ai citati
“busstemponi™ clie si key;
le statistic l|wc!::1 poriodi Tncste
con $0/90%, del 1raspono con.
tainer su feno a parita di infra-
simttura ferroviana. accto no-
tareaGinchinochegiustamente
ponc Taccento sulla beflezza
delnestroietritorioe po1 prapo-
ne la sua immediata comentifi-
cazonc conTerzovalico. Uren-
da, lombamenti portuali.

Gian Piero Pastorinn. coisi-
ehiere commmale dr Gemva Fo-
derazione detio Sinistra e nem-
bro dei comitate no Gromda
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La Repubblica

“RIMANGA UNPEZZ0 SIMBOLO"”

Genova, seil museo
vuole la Concordia

MASSIMOMINELLA

Un museo perla Concordia
“Lastorianonsi cancella”

Genovavuolededicare una sala perricordare il naufragio di o annifa

ANCELLARE o conservare nella memo-

ria collettiva la pil recente e assurda

delletragedie del mare? Staccare dalla

Costa Concordia un pozzo di ferro ¢ farne un
slmbolo da asporre in un musea?

APAGINA 17 CON UN ARTICOLO O MICHELE MARI

MASSIMO MINELLA

uENOVA. Cancellare o conserva.
ree nella memoia cullettiva
pit recentee assurda dellerage-
die de! mare? Staccare dolla do

molizione della Costa Concor-
dia, in via di completamento nel
porto di Genova, un pezzo di fer-
ro e farne un simbolo da esporre
inun muscoolasciare chesial’o-
blio pil assoluto e totale, il vuoto
e ilsilrnzin, a rendere omaggina
que) tregico naufragio, che ha
provocato la morte di 32 porso
ne, di cui fra una manciata di
glorni ricorreranno | cinque an-
ni? I Museodel Maredi Genova,
una delie pit grandi strutture in-
ternazionali dedicate alla stona
deile navigaziones presto la nuo-
va sede del Museo nazionale
dell'Emigrazione, unasortadi El-
lis [s'and italiane, vorrebbe dedi

care una sua sala proprio alla
Concordia e si 2rivelto ai demoli-

Tra pochi giominon un
solo chilo diferro restera,
non un oggetto
cemblema della tragedia

tori delia nave, il consorzio “Ship
Recycling”. cha sta complatan-
do Voperazione nel porto di Ge-
nova, ma le risposte tardano ad
arrivare e il tempo stringe, Per
ché per sciogliere 1 interrogati-
v iniziale, memoriaod oblio,c'e
davvera poco tempo.

Fra poche settimane, infatti,
la complessa opera di demolizio-
nediquellache &statal’ammira-
gliadella marinemia italiana sara
terminata. £ nulla, non un solo
chilodi ferro, resterd in vita, Tut-

toquanto. infatti, éstatodemali-
to e riciclato, le oltre 50mila ton-
nellateds ferrodello scafo sonoe fi-
nite nelle londarie, fuse e diven-
tate nuova materiale da costru-
zione, magari ancora utile per
nuove navi. Ormai siamo davve-
roalla battute finali, conl'ultimo
pezzodi chiglia che dentraal ba-
cinad: carenagyio numero 4 del
porto viene seziohato e avviatoa
demolizione, Nei primi mesi de)
2017 l'operazione si potra dire
cenclusa, Da tempo, perd, i verti-
ci del Musea del Mare, che pro-
prio in quest: mesi sta ospitando
una suggestiva mostrache ricor-
da | 60 anni dall’'affondamento
delV Andrea Noria, hanno mani-
festatoriservatamente lalorodi-
sponibilita a aspitare uno spazio
per Il ricorde della Concordia.
<Dalla tragedia al suostraondina-
rio . dal puntoe di vista tecriologi-
co, recupero e trasporto a Geno-
vafino allademolizionein porto,
come Museo det Mare abbiamo
percorso witta le strade possibili
per mantenereda noi unreperio
significativo che permetta a tut
ti di non dimenticare questa na-
ve e la sua storia, dando enfasi
anche alle maestranze che si so-
no adoperate per il recupero —
spiega la presidentessa Maria
Paolo Profumo— Abbiamo parla-
1o con tutti, con chi ha cstruito
la nave, con chi ne & stato pro-
prietario e con chi 'ha demaolita,
massimo ascolto 8 massima at-
tenzione, & non passiamo non es-
serie grati, ma finora nulla di
concreto, E il tempo a dtsposizio-
neormal é poco. Sarebbeun erry-
re tentare di cancetlare una sto-
rig Che el tempoennliouers avie
vere nella memorta dei protago-
nisti e dei tanti che hanne sequi
toil tragico evanto e il recupero.
Davveronon vorremnmo che si fa-

cessolo stesso errare nei confron
ti del naufragic dell’ Andrea Do-
rig, sia pure in ben diverse situa-
zionis,

I rimando afla tragedia
dell’Andrea Doria va soprattut-
toletto neli'ottica dei suoi prota-
gonisti, con la figura del coman-
dante PieroCalamai.del tuttoin-
colpavole di quanto accaduto,
ma inglustamente accusato di
esserg corresponsabile e costret-
te a chintlere par sempre la sua
esperienzadi comandodopolin-
cidente. E proprio mentro Geno
va, sessant’annt dopo quella vi-
cenda, rende omaygio a Cala-
mal intitelandegli una sala del
Musco del Mare, ecco prendere

lIsindacalista: "Muttosto
battiamoci perché
tragedie del genere

non si ripetano piu”

corpo la richiesta dell'nmaggio
alla Concordia. »La tragedia del-
la Concordia é nel ricordo di tutti
nol — splega Ettora Torzetti, so-
gretario generale ligure dei tra-
sporti Cisl, che al mondo del ma-
re ha dedicato tutti suoi anni di
attivitd sindacale — Ma perso-
nalmente non credo che serva
un pezzo di ferre. ancorché
dali’altissimo volore simbolico,
par conservare nel cuore cit che
& accaduto a quella nave e ricor-
daralesuevittime LaCoanenredia
non va dimenticata a prescinde-
re da tutto ¢ chi ha sbagiiato de
ve solo pagare, ma battiamoci
ogni giorno perché questo non
avvenga pit, in lealiaain qualsin-
si altro mare del mondo. Questo
¢ il modo mugliore per ricordar-
las.

LYW, L e

La nave, pero, verra presto demolita. Rischiando 'oblio definitivo

TITANIC

Una panchina dai ponti del
transatlantico affondato nel
1912, Il legno & corrosa dal mare
ma rimane lo scheletroin ferro

LUSITANIA

Direcente sorio andati all'asta
alcuni cimeli dellanave
britannica affondata nel 1915
Le vittime furono 1198

ANDREA DORIA

Una tazza delle porcellane di
borda della nave naufragata nzl
1956, Fu speronata da un
mercantile vicino a Nantucket

___—mmee——e————— e e e —————————x
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Il Tirreno

«E lalegge a dire
che le acque in porto
deve gestirle Asa»

Palazzo Rosciano ribatte alle accuse di Acquedotto Portuale
«Basta accusare l'istituzione quando si perde una commessax»

diGiulio Corsi
b LIVORND

«Non & certamente intenzione o
inlerusse gl

*strazzare lentamente” qualeu-
no, tantomeno operatori ¢ lavo-
ratori portuali. Come succede
ogni glorno, le concessioni di
servizi hanno una scadenza -
nel casn specifico durata quasi
t6 anni - ¢ pessunimprenditore
pud rivendicare diritti speciall
derivand da tradizioni familia-
ri~. Massimo Provinctali, segre-
tario generale di palazzo Roscia-
no, risponde tranchant alla de

nuncia d| Gabriele Fava, legale
rappresentame Ji Acquedouto
Portuale Srl. la socicta che dal
2001 ha gestitn il servizio idrico
poruale, a lerm ¢ in mare, pas-
sato dal primo gennalo sotio
I'egidadiAsa.

[ tont di Provinciali sono fer-
mi; IR A Foroad avreb-
be avutol'intenzione di “scredi-
tare” il lavoro di Acquedotto
Portuale per il solo fatwo di aver
chiesto como di lamentele rice-

05/01/2017

vute da utentd porwall? - conti-
nua -, E' davvero singplare ap-
prendere che unente conceden-
te un servizio di pubblica utilith
non sia In diritte di chiedere
spiegazioni al concussivnario
net casn siana paventati o rap-
presentati motivi di disservi-
ziaw,

E ancora: «In verita cl preoc-
cupa If."ggcm un‘affermazione
dcl tipo "Adesso setie, o lorsc ot-
o, persone perderanno il lavo
r0™. fil'ennesimo ed inaccetiabi-
le caso in cul un imprenditore
che perde una rommessa di fa-
voro pensa di poter addoessare
tale responsabilith al commit-
fentes,

lin. Zmnlm poi
nelle contestazio egge mos-

se da Fava, ¢ tc rimanda al mit-
lente una per una. A partire dal-
la principale: la gestone ad Asa
non ¢ un affidamento direitn
{vietato per le societa non pub-
blichie), ma un passaggio obbli-

o
ga‘“ decreto 152/2006 "Norme
in materia ambicntale” stabili
sce il principio di unlclia della
gestione del servizio idrico inte-

grato in ciascun ambito (errito-
riale ollimale. Lo stesso decreln
ha previsto che il gestore unico
del servizio subentri al momen-
to dell'entrata in vigore della
norativa, o chie, incaso di afli-
damenti basati sulla normativa
previgente, il gestore unico "su
bentra alladata di scadenza pre-
visty nel contratto di servizio v
negli altri ati che regelane il
rapporto” - sottolinca Vivaldi -.
Cib e stato peraltro confermato,
su specifica gichiesta di chiari-
menti formalata TGS
dal ministero dei tra-

sportil '8 febbraio 201 6»,

Provinclali continua: «ll co-
mune di Livorno, compresa
Varea portuale, fa panie del werri-
torio della Conferenza Terriin-
riale 5 - Toscana Costa, il cui ge-
store unico & Asa Spa fino al
2026«

In atuaziony o gquesia nor-
mativa, Comune, Ait
¢ Asa hanno sottoscntloun pro-

tocollo d'intesa con il quale @
stato dato atto che dal primo
gennaio 2017, scaduto il mppor-
tocontrattuale con Acquedntio,
il gestore unico assumesscla ge

stione del servizio idrico integra-
1oanche sullehanchine

«Pertanto - spicga Provinciali
AR Fotlaalinon ha o
rettumente affidato ad Asa aleu-
naconcessione di servia, ma, in
forza della normativa vigente in
materia, ha sempliccmenie rico-
nosciulo - confoniaia dal vigilan-
te minlstero -, Il principlo di ge-
stione unica anche nell'ambito
portualer.

Heplica seccaanche sulla que
sione del m:rpono che Labro-
mare dard ad Asa per [ riforni-
menio delle navi: secondo Fava
sard utilizzatala nave Alcide che
invece non e in grado trasporta-
reacyua potabile.

wisa rimane I'unica responsa-
bile in merito alla regolare ese-
cuzione del servizio - soltolinea
it segretario -, Riguarde all’'uso
della motocistema Alcide, 'Au-
tehority mon ha aleun mativo di
dutbritare che la stessa sia in pos-
sesso di tutie le necessarie ouio-
rizzazloni per Il trasporto di ac-
qua potabile, monitorando, per
quanio di compelenzz, che il
servizio prestato alle navi venga
svolto in modo soddisfacente
perluledza purwales
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Corriere Marittimo

Napoli: Stop agli accessi in porto, se non paghi non entri

NAPOLI- Giro di vite del nuovo presidente Pietro Spirito, sui permessi di accesso alle
strade interne del porto di Napoli. Spirito con un'ordinanza ha alzato le tariffe per ottene-
re il lasciapassare di acceso al porto da 25 euro I'anno che si & pagato fino ad oggi agli
800 al netto di IVA, che I'Authority chiede per il 2017. Naturalmente il provvedimento
non & rivolto ai lavoratori del porto e neppure chi ha la residenza a Napoli, ma a tutti co-
loro, quasi 10.000 che ad oggi hanno il permeso di circolare nelle vie interne allo scalo
partenopeo per motivi di varia natura, a partire dalle centinaia di tir destinati alle auto-
strade del mare o che trasportano i container dalle navi alle loro destinazioni in tutia Eu-
ropa. L'ordinanza mira a decongestionare il traffico interno al porto. Nell'ordinanza su
“disciplina dellaccesso, circolazione e sosta dei veicoli nel porto di Napoli*, la prima da
quando Spirito si & insediato, si spiega che "in particolare vengono individuate tre cate-
gorie di soggetti: i lavoratori e i residenti stabili che mantengono la precedente disciplina;
gli enti con saltuarie frequentazioni che pagheranno un corrispettivo pari a euro 145 pil
IVA; i frequentatori esterni che pagheranno un corrispettivo di euro 800 piu IVA",
"Le disposizione si rendono necessarie - ha spiegato il presidente Spirito - per migliorare
la viabilita interna al porto, per razionalizzare gli spazi che sono insufficienti e che devo-
no essere destinati primariamente alle attivita portuali. Le risorse derivanti dal pagamen-
to dei corrispettivi degli accessi saranno destinati al miglioramento del sistema di infor-

mazioni alla clientela, passeggeri e merci”.
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Informazioni Marittime

Taranto, il 10 gennaio via libera all'Agenzia del lavoro

L’Autorita portuale di Taranto si sta gid adoperando (ma sara un lavero lungo) per la costituzione della
nuova Agenzia che, a partire da quest'anno, si dovra far carico della rigualificazione e rioccupazione del
personale in esubero.

Il 10 gennaio & stato convocato il comitato portuale che dovra deliberare in merito all’Agenzia che a Ta-
ranto interessa i 520 addetti, attualmente in mobilita dopo la fine della cassa integrazione a dicembre,

della societa Taranto container terminal che da giugno 2015 & stata messa in liquidazione dai suoi azio-
nisti tra cui la compagnia Evergreen.

Anche se Taranto & ormai a tutti gli effetti, in base alla riforma, Autorita portuale di sistema del Mar Ionio
con Sergio Prete presidente, sara tuttavia il “vecchio” Comitato Portuale, rappresentativo di enti locali,
sindacati e Camera di Commercio, e non il “nuovo” Comitato di Gestione previste dalla riforma Delrio, ad
occuparsi, almeno nella primissima fase, deli’Agenzia per il lavoro portuale. Questo perché Comune di
Taranto e Regione Puglia non hanno ancora designato i loro rappresentanti nell'organo di gestione
dell’Authority.

L'agenzia dell’AdSP avra una doppia sede, una a Taranto e l'altra a Gioia Tauro. 1 finanziamenti previsti
sono 18,144 milioni quest’anno, 14,112 il prossimo e 8,064 nel 2019. All’Agenzia si applicano le stesse
narme che disciplinano le agenzie di somministrazione, eccetto il finanziamento, che e pubblico, il perso-
nale avra un‘indennita per le giornate di mancato avviamento al lavoro e i lavoratori individuati devono
accettare l'impiego proposto, pena la cancellazione dagli elenchi detenuti dall’'ente. L'agenzia del lavoro
per Taranto e Gioia Tauro & stata riapprovata dal governg a fine anno dopo la bocciatura della com-
missione bilancio della Camera.
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Il Secolo XIX

Messina, la “cassa” durera due anni

Scognamillo (Cisl): «Evitati licenziamenti grazie al sacrificio dei lavoratori»

MATTEQDELLANTICO
GENOVA. Fino a quattro
giorni di cassa integrazione
al mese, a partire da meta
gennaio, per i prossimi due
anni.Sonoquesti,inestrema
sintesi, i dettagli dell'accor-
do firmato ieri a Roima, nella
sede di Confitarma, che ri-
guarda i dipendenti del
gruppo Messina attualmen-
te impiegati negli uffici ge-
novesi di via D'Annunzio.
L'intesa,che consentiraal-
la compagnia di evitare li-
cenziamenti, é stata firmata
dall'azienda edalle sigle sin-
dacalialterminedijuna gior-
nata di confronto, dopo che
eranq stati stimati esuberi
pari al 20% del personale. In
toiale la procedura riguar-
derd 80 dipendent, per la

maggior parte impiegati del
gruppogenoveseelaperdila
media, in termini economi-

Una nave defla compagnia Messina in porto a Genova

05/01/2017

ci,sara perognisingololavo-
ratore di circa 150 euro al
mese, Per sapere invece
quelli che saranno gli am-
mortizzatori sociali che toc-
cheranno i dipendenti del
terminal genovese Messina
(170 unita) e della compa-
gnia di navigazione (180
unitd), si dovra attendere
ancora qualche settimana:
periprimiinfattié incorsoil
Fassaggiodalcnnrrarm(‘un-
itarma a quello unico dei
porti - come previsto da in-
dicazioni del governo -,
mentre nel secondo caso sa-
ra necessario aspettare fine
mese per conoscere nel det-
taglio la disponibilita del
fondo Solimare, che riguar-

da la solidarieta bilaterale
del settore marittimo.
«L’accordosiglatoaRoma-
spiega Mauro Scognamillo,
segretario aggiunto Fit-Cisl
Liguria e responsabile ma-
rittimi - consente di evilare

GENTILE

che a Genova si verifichi un
casosimileaquellodiHanjin
Italy, con decine di persone
che recentemente hanno
persoil postodilavore.Tutto
questo e stato possibile gra-
zie al sacrificio che affronte-

ranne i dipendenti e allo
stesso tempo alla disponibi-
lita deil’azienda che si & an-
che offerta di anticipare a
tutto il personale la quota
Inps, in modo tale che la cas-
sa integrazione non gravi in
maniera esorbitante sulle
buste paga».

La cassa colpira la realta
armatoriale in modo tale da
ridurre la forbice costi-rica-
vi, per la prima volta nella
storiadellasocieta. Allostes-
s0 tempo - ai dipendenti che
ne hanne di arretrate - sard
imposto un graduale smalti-
mento delle ferie che con-
sentird all'azienda genovese
di affrontare una situazione
di crisi evitando tagli al per-
sonale.
www themeditelegraph it
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Ilcittadinodimessina.it

Rada di San Francesco, Accorinti boccia le proposte
di CMdB:ok al rinnovo della concessione in
scadenza

La liberazione della citia dai Tir passa dal
completamento di Tremeslieri. L' alternativa
Norimberga, sostenuta dall’ Assessore alle
Politiche del Mare Pino, € stata bocciata
perché complicherebbe la viabilita cittadina al
pari del lerzo scivolo a Tremestieri per i tempi
lunghi e incompalibili di realizzazione. Quanto
alle tariffe agevolate per i residenti e all'
inasprimento delle sanzioni ¢i sl pud
impegnare, insieme con la Capitaneria di
Porto cui afferisce la competenza del controllo
in caso di sbarchi dei Tir a San Francesco, per
penalizzare maggiormente le violazioni dell’
ordinanza 488 quando Tremestier @ inagibile,
Queste in sintesi le conclusioni emerse ieri nel
corso dell' Assemblea popolare convocata da
CMdB proprio per discutere dell’ eventuale
rinnove della Concessione della Rada di San
Francesco in scadenza nel prossimo mese di
marzo. Mattatore della serata & stato il
Sindaco Accorinti che oltre aver sciolto il nodo
delia Concessione con il suo assenso al
rinnovo per un ulteriori tre anni, ha ricordalo i
successi ottenuti dalla sua Amministrazione e
si € soffermato sulle iniziative intraprese per
risolvere o limitare i! problema dell’
insabhiamento di Tremestieri e I
accelerazione data alla realizzazione della Via
Don Blasco, essenziale anche per risolvere i problemi del Porto Storico. Accorinti ha dimostrato sempre
di pit di poter aspirare alla leadership di quest' area della sinistra cittadina non solo per la maggiore
concrelezza acquisita nella gestione della queslione specifica sul tappeto, molio complessa, ma anche
perché comincia a sfatare molti storici taba di questa sinistra. Mi riferisco alla centralita della gestione
pubblica per molti settori dell' economia e alla vision dell' impresa privata. Quando dice che non ce I' ha
con la Caronte, additata in tanti interventi di ieri sera come il nemico numero une della citta insieme con
I' Autorita Portuale, sua complice, e afferma che, completato Tremestieri, la Caronte pud fare tutte le
corse che vuole perché da benefici alla citt in termini occupazionali e di crescita economica, mostra di
apprezzare il ruolo delle imprese responsabili e tutte le possibili forme di collaborazione pubblico
privato. In una citla spesa pubblica dipendente per il 90% del reddito procapite é indispensabile I
ampliamento della sfera privata dell' economia. |l che ci incoraggia a dare un consiglio ad Accorinti :

04/01/2017 RASSEGNA STAMPA



-segue

apra un tavolo con tutti i soggetti inleressati, Caronte, Autorita Portuale e Capilaneria di Porto incluse,
per concordare le misure piu utili a ridurre i rischi in citta quando Tremestieri € inagibile. Siamo certi
che la disponibilita al confronto dara buoni risultati.

PAOLQ SAGLIMBENI
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